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Teuer, sauteuer, Miihlentunnel

Muss ein 80-Meter-Tunnelbauwerk tatsichlich fast soviel kosten wie eine komplette UmgehungsstraBe?

rs. Buchholz. Kaum zu glau-
ben: Der Neubau des ,Miihlen-
tunnels“ unter der Bahnline
Hamburg-Bremen in Buchholz
soll mit 16,5 Millionen Euro nur
unwesentlich weniger kosten als
die im Bau befindliche, knapp
drei Kilometer lange Ortsumge-
hung Dibbersen (17,2 Mio.) oder
der derzeit vom Gericht gestoppte
sechs Kilometer lange Buchhol-
zer Ostring (19 Mio.).

Vom WOCHENBLATT befragte
Planer und Tiefbauexperten hal-
ten das fiir ausgeschlossen. Zu
unterschiedlich sind die Dimensi-
onen der Projekte. Hier das Volu-
men der Bauwerke im Vergleich:

Ortsumgehung Dibbersen -
fir 17,2 Millionen Euro werden
gerade realisiert: ca. 2,7 Kilo-
meter StraBenneubau, etwa zur
Halfte als BundesstraBe und als
vierspurige SchnellstraBe, ein
Mega-Kreisel mit iiber 100 Meter
Durchmesser, ein 12 Meter tiefer
Trog als Unterfilhrung, eine 13
Meter hohe Talbriicke, ein zwei-
ter Kreisel, eine Briicke iiber die
Autobahn, drei neue Autobahn-
Anschliisse, Riickbau der B75
alt, Riickbau Al-Anschlussstelle,
diverse Damme und Lérmschutz-
bauten, Planfestellungsverfah-
ren, AusgleichmaBnahmen.

Buchholzer Ostring - fiir 19,6
Millionen Euro sollen gebaut
werden: 6 Kilometer Strafe, zum
groBen Teil mit Radweg, 500 Me-
ter StraBenneubau zur Schul-
bushaltestelle Buenser Weg,
mehrere hundert Meter Riick-
und Neubau vorhandener Kreis-
strafien, zwei Bahnunterfiihrun-
gen, drei Kreisverkehre, zwei
Fahrzeugiiberfiilhrungen,  vier
FuBgéngerbriicken, stellenweise

iz sind daraus 16,5 Millionen Euro
> geworden.

Dafiir sollen realisiert werden:
ein 80 Meter langer, ca. 15 Meter
breiter und ca. 5 Meter hoher
StraBentunnel, rund 400 Meter

4 neue StraBe, ein Kreisverkehr,

Verkehrsbauwerk aus dem Postkutschenzeitalter - der Miihlen-
tunnel als Nadelohr im Verlauf der Nord-Siid-Tangente ,Miihlen-
wege*“. Eine kleine Gruppe von Anliegern verhindert seit 30 Jahren
den Neubau - auch zu Lasten der zahlreichen Schiiler, die téglich
durch die enge, Abgas verpestete Rohre miissen

Léarmschutz bis vier Meter Hohe,
Planfeststellungsverfahren samt
diverser Gutachten, Umlegungs-
verfahren fiir landwirtschaftli-
che Flidchen, umfangreiche Aus-
gleichsmafinahmen.

* Fiir den seit Ende der sieb-
ziger Jahre geplanten neuen

Tunnel unter der Bahnstrecke
Hamburg- Bremen, der den vor-
handenen einspurigen Miihlen-
tunnel aus der Postkutschenzeit
ersetzen soll, waren bei der ers-
ten ernsthaften Planung deutlich
unter 10 Millionen Euro vorgese-
hen. Innerhalb weniger Jahre

Verlegung des Steinbachs, Verle-
gung eines kleinen Regenriick-
haltebeckens, Verlegung einer
Abwasserleitung, zwei Durchlés-
se im Bahndamm fiir Steinbach
und Abwasserleitung.

Alle vom WOCHENBLATT
befragten StraBenbau- und Tief-
bauexperten sind sich einig:
Entweder bei der Baubehérde
der Stadt Buchholz, die die Rea-
lisierung des Miihlentunnels ver-
antwortet, ist man der Aufgabe
nicht gewachsen und lésst sich
deshalb iiberhohte Preise gefal-
len. Oder, was genau so wahr-
scheinlich ist: Die Zahlen fiir die
Ortsumgehung Dibbersen und
vor allem fiir den Ostring sind
erheblich geschont.

Ego-Biirger nehmen eine ganze Stédt in Geiselhaft

Eigentlich konnte es allen
egal sein, wie bei der Kalkula-
tion und Présentation von Pro-
jekten der o6ffentlichen Hand
getrickst wird. Der Steuerzah-
ler muss eh alles bezahlen.

Allerdings: Mit der Kostenex-
plosion des Miihlentunnel-Pro-
jekts treiben die in einer Biirger-
initiative organisierten Anlieger
der Buchholzer Miihlenwege
derzeit mal wieder ein schlim-
mes Spiel. Sie lassen nichts un-
versucht, den seit Jahrzehnten
iiberfilligen Tunnelneubau zu
torpedieren - mit Flugblittern

und direkter EinfluBnahme auf
die Baubehorde der Stadtverwal-
tung. Das Credo der Ego-Biirger
seit Jahrzehnten: Ohne Ostring
kein Tunnelneubau.

Kommentar

Hier kommen dann die - so
oder so - manipulierten Kos-
ten der beiden Bauprojekte ins
Spiel. Motto: Wenn der Tun-
nel fast so teuer ist, wie der
Ostring, soll die Stadt doch
ihr Geld lieber fiir letzteren

ausgeben. Jeder, der derzeit in
Buchholz im Stau steht, sollte
wissen: Die kleine Gruppe von
Egoisten nimmt seit 25 Jahren
die Autofahrer einer ganzen
Stadt in Geiselhalft.

Buchholz braucht inzwischen
beides: einen mit Augenmaf
realisierten Ostring und einen
zweispurigen  Miihlentunnel.
Denn wo weit jenseits der Bahn-
hofe immer mehr Héuser auf
immer kleineren Grundstiicken
entstehen, sind die Menschen
auf Autos angewiesen.

Reinhard Schrader



